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DARMSTADT. Gegen die Pline
der Firma Merck zur Umge-
staltung der Frankfurier Sera-
Be regt sich Unmut in der
Biirgerschaft. Das ECHO
sprach dariiber mit Matthias
Biirk, der fiir den Umbau der
Konzemzentrale zustindig ist.

ECHO: Herr Burk, hat Sie die
hefrige Kritik an den Fldnen
zum Umbau der Frankferter
Strafe iberraschi?

Matthias Biirk: Ja, die laute Kri-
tik hat uns dberraschi, Mogll-
cherweise Bitten wir mehr auf
die Fragen und Sorgen unserer
Nachbarn eingehen miissen.
Seit die Kritik vor einigen Wo-
chen zugenommen hat, intensi-
vieren wir unsere Bemifhungen,
die Anwohner zu informieren,

ECHO: Vor allem Biirger in
Arheilgen befiirchten, dass es
durch die geplante Verengung
der Fahrbahn auf dem geplan-
tere Platz vor der Merck-Firmen-
zentrale zu griferen Staus auf
der Frankfurter Strafle komme,
Kinnen Sie diese Befiirchtungen
zerstreuend

Biirk: Ich verstehe die Sorgen.
Wir nehmen das sehr ernst,
schlieflich sind unser Unter-
nehmen und die gut 9000 Mit-
arbeiter hier am Standort auch
von moglichen Folgen des Um-
baus betroffen. Viele der Fra-
gen, die unsere Nachbarn siel-
len, haben wir uns im Vorfeld
gemeinsam mit der S1adt auch
gestellt.

ECHO: #u welchem Ergebnis
sired Sie gekommen?

Biirk: Um gesicherte Ergebnisse
zu erhalten, gab es bereits 2014
eine Verkehrszihlung. Auf die-
ser Basis haben Experten dann
ein Verkehrsgutachten erstellt,
das seinerseits die Grundlage
fiir Verkehrssimulationen liefer-
te. Die Fachleate sagen, dass die
Leistungsfahigkeit der Frankfur-
ter Strafie hoch ist und dass die
geplante Neuordnung der Ver-
kehrsilichen daran nichts Gn-
dern wird,

ECHO: Abgesehen von Stans
befitrchten  Kritiker, dass die
kitnftige Entwicklung Arheil-
gyﬂs. sp\rffh die nn‘.g!!thz Er-

Kenninisstand sind die Entwick-
lungsmiglichkeiten wegen der
Siedlungsbeschrankungen  auf-
grund des Flughirms begrenzt.
Falls es doch zur Ausweisung
newer  Wohngebiete kommen
sollte, stinde die Umgehung
Langener Strae, die Bundes-
strafe 3, flir zusatzlichen Ver-
kehr zur Verfiigung, Abgesehen
davon weif ich aus meiner per-
sinlichen Erfahrung als Pendler,
dass die Frankfurier Strafie in
der Hohe unseres Werksgelin-
des keine Engstelle darstellt.
Probleme gibt es meiner Mei-
nung nach eher im Innenstade-
bereich. Wenn es zu mehr Ver.
kehr kommen sollte, wind der
Stau an anderen Stellen eintre-
ten.

ECHO: Wegen des Bans des
newen  Innovationszeninms
gibt es akiuell bereits eine Fahr-
bahnverengung vor dem Werks-
geltinde. Kommt es deshalb zu
griifleren Staus?

Biirk: Nein, es gibt keine spiir-
baren Einschrinkungen des Ver-
kehrsflusses. Das hangt sicher
auch damit zusammen, dass die
Frankfurter Strafte bereits heute
nicht durchgingig vierspurig ist
und die Engstelle an der Bau-
stelle damit letzlich kein Nadel-
thr ist. Es gab in diesem Zu-
sammenhang ja auch die Frage,
ob wir die

ZUR PERSON

Biirk:  Mein, wir haben das
nicht unterschitzt. Aber wir
sind etwas iiberrascht iiber die
Emotionalitit der Diskussion.
Wir haben unsere Pline zum
Ausbau der Konzernzenirale be-
redts Ende 2013 bej einem Bir-
gemgesprach  Offentlich  voree-
stellt. Danach haben wir regel-
mafig bei unterschiedlichen
Gelegenheiten,  zum Beispiel
bei den Rahmenplanungs-Ge-
sprachen, an denen die Stadt
und Inleressengruppen aur; Ar-

Matthias Birk (48) Ist Perso-
nalchef von Merck

Merck: Die Stadt hat das letzte Wort

INTERVIEW Projekileiter Matthias Biirk duflert sich zur Debatte um die Umgestaltung der Frankfurter Strafle

unterstiftzen wir das. Der ge-
plante Emanuel-Merck-Platz st
ein zentrales Element bei der

icklung unsener

und leitet das P WOne
Global Headguarter” zum Um-
bau der Konzernzentrale in
Darmstadt. Der Jurist arbeftet
solt zehn Jahren filr den Che-
mie- und Pharmakonzem.

FOTD; WEERCK

angesprochen: Merck hat ein
Gutachten vorgelegt, nach dem
die Fahrbahnverengung  keine
negativer: Effekie auf den Ver-
kehrsfluss haben wird, Kritiker,
darunter der SPD-Fraktionswor-
sitzende Hanno Benz, schenken
desn keinen Giauben. unter an-
derem, weil Merck die Studie be-
zahlt hat.

Birk: Da muss man trennen:
Die Entscheidung, dass es eine
solche Studie geben soll, hat die

heilgen 1eilneh
abenden-und Eu:'gersme{h<lurt—
den iiber unsere Pline und ent-
sprechende Neuigkeiten im Dia-
log informiert.

ECHO: Wie erkliiren Sie sich
dann, dass es plitzlich eine so
rassive Kritik gibit?

BLLri: Das ist woh.l ein. ub]:ches

Stadt fien, und die Stadt
hat auch den Gutachter ausge-
wihlt. Merck hat lediglich die
Kosten dafiir getragen. Abgese-
hen davon ging ein Teil dieser
Gutachten, namentlich die Ver-
kehrssimulation, auch auf Anre-
gungen von Interessenverire-
tern Arheilger Biirger im Rah-
men eines Gesprichs zwischen
Interessenvertretern aus Arheil-

als Test geplant hatten. Das ist
nicht so. Die eine Fahrspur st
wegen der Baustellenausfahn
aus  Sicherheitsgrilnden  ge-
sperrt. Das ist eine Auflage der
Stadt,

ECHCY: Die

sen nﬁhmlwmmm Die Auf-
merksambkeit wichst dann, und
natirlich haben Merck und die
Stadt mit dem Fortschreiten der
Planungen auch mehr [nforma-
tionen zur Verfligung gestellt
und die Frequenz der Informa-

altungen  erhaht.

schaft Arheilger Bilrger un.d an-
dere Arheilger kritisieren, doss
sie an den Planungen fiir den
Umban nicht ausreichend beted-
ligt worden sind. Tmmerhin geht
es o um eink dffentiiche Strafe.
Haben Sie diesen Aspekt nnter-
schiitzt?

Je greifbarer Ergebnisse wer-
den, desto eher kann man sich
an Diskussionen beteiligen, Ich
glavbe, das ist ein ganz norma-
ler Prozess, den wir gerade erle-
ben.

ECHO: Sie haben es schon

gen, dem Straf kehirs- und
Tiefbauamt und Merck zunick.
Im Ubrigen ist das Ganze Teil

Konzer rale, in die wir bis
Ende 2020 rund eine Milliarde
Euro investieren.

ECHO; Wurden Alrernutiven
zut der Fuhrbahnverengung aus-
reicherid gepritft, etw etrie Fuf-
gingerunterfithnmng?

Biirk: Wir haben friih die Mog-
lichkeit einer Unterfiihnung oder
einer Brilcke gepriifi. Ergebnis
war, dass beides nicht sinnvoll
Ist. Briicken werden von Ful-
pingern und Radfahrern kaum
benutzt, bei einer Unterfiihrung
sieht es dhnlich aus.

ECHO; Wie steht e mit
etnem Tunmel aus?

Biirk: Das haben wir uns auch

angeschaut. Wegen vieler Ver-
sorgungsleitungen und der Stra-
fenbahn miisste der Tunnel tief
unter die Erde, so dass die Ein-
und Ausfahrien sehr stefl aus-
fielen. Damit entfilll diese Va-
nante.

ECHO: Wie ist jetzt der Pla-
nungsstand? Gibt es noch Ver-
dnderungsmiglichkeiten an
Ihren Pliinen?

Biirk: Wir haben unsere Wiin-
sche der Stadt gegen(iber for-
muliert, Eingefiossen sind dabei

elnes  Verwalt
da es um offentlichen Raum
geht.

ECHO: Das heifit?

Biirk: Das heit: Die Stadt wifft
hier die Entscheldungen, auch
wenn wir ein grofles Interesse
daran haben, dass es zu einer
stidiebaulichen  Aufwertung
des nirdlichen Eingangs zur
Stadt kommr, Hier ist unsere
Konzernzentrale, und deshalb

auch Ergebnisse verschiedener
Gespriche mit Interessenvertre-
tern und Biirgern, zum Beispiel
zu dem Aspekt, ob Radweg und
FuBweg getrennt werden sollen.
Jetzt st es an der Stadt, Gher die
Planungen zu entscheiden.

ECHO: Wirden Sie in der
Riickschau bei Threm Vorgehen
etwas anders machen?

Biirk: Klar fst: Man kann die
Biirger nie genug beteiligen.
Klar ist aber auch: Wir haben
immer dann informiert, wenn
wir neue Informationen hatten.

ECHO: Ste haben es schon
Es it der

e Wik
durch die | Verengung der Frank-
furter Strafle eingeschrinkt wer-
dem keinnte

Bilrk: Was die weilere Entwick-
lung Arhellgens angeht, bin ich
kein Fachmann. Nach meinem
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E (jonv/net). Der Chemie- und Phar-  b3ude beiderseits der Frankfurter mbamnﬂmmmﬁmrd
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§ Platz zum zweilslt. S viele

55| das kinitige Innovationszen- mit FuBganger L rien Merck vor, die
trum. f0r das Anfang Oktober der  dort die Frankd 8 4 Biirger L!mhul
Grundstein gelegt wurde. In die soll &5 in beide ginar
architektonische Aufwertung des  Richtungen nur noch eine Fahr susreichend betelligh zu haben,
anmsdzes.abetauchklmue spur geben und Tempo 30 gelten.  Das Unternehmen sainerseits ver-
Produkt hungs- Vo der Stadt veraniasste und wds!dauul.dasssseﬂzﬂlare
sﬂﬁmlnﬂﬂhﬂﬁsl}nﬁnﬂh‘ te Verke! plane in
men bis 2020 rund ene Milllarde  gutachten kommen 2u dem formiert habe. Zudem habe nicht
Ewo, Schiuss, dass die geplante Fahr- Merck das letzte Wort bel der
Filr gin i Entree am die | der Frankfurter
Stammsitz soll auch ein never Wtwmﬁﬁms‘ﬁ& smmmmemm
Platz sargen, der die Merck-Ge- nicht nega-

Wansch von Merck, das Firmen-
Entree und damit an dieser Stel-
le auch die Frankfurter Strafie
areraktiver zu machen., Das ist
von [hrer Seite ein verstindli-
cher Wunsch. Fiihlen sie sich
Jetzt schiecht belundelt vor der
lauten Kritik?

Biirk: Nein. Ich akzeptiere
die Fragen und die Sorgen unse-
rer Nachbarm. Es ist jetzi unsere
Aufgabe, daraul Antworten zu
geben und die Sorgen 2zu ent-
kedfien, Wir respektieren das
uneingeschrank,
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